LOJISTIK SEKTORU

SORUN VE COZUM ONERILERI BILGI NOTU

Uretmek kadar iiretilen iiriinlerin zamaninda ve uygun maliyetlerle yerine
ulastirilmasi ulusal ve uluslar arasi ticarette var olabilmenin en Onemli
sartlarindan biridir. Ulkemizde fiiretilen bir iiriiniin, diinyanm herhangi bir
iilkesiyle rekabet edebilmesi i¢in iiretim proseslerinde azaltilan maliyetlerin
yaninda lojistik anlamda da diinya ile yarisabilecek lojistik fiyatlamanin
olusturulmas:1 gerekmektedir. Bu husus i¢in lojistik altyapinin kurulmasi
gerekmektedir. Turkiye nin biiylime hedeflerine baktigimizda 2023 yilinda 500
milyar dolarlik ihracat hedeflenmektedir. Bu tutar, bugiinkii ihracat rakaminin
iki katindan fazladir. Yani bu ihracat hedeflerine ulasabilmemiz i¢in,
bugiinkiinden iki kat daha biiytik lojistik altyapiya ihtiya¢ duyulacaktir.

2014 yilinda Hatay’in Biiytiksehir olmasi nedeniyle, il igerisinde toplanan
vergi hasilati daha da 6nem arz etmektedir. 6360 sayili yasaya gore il iginde
toplanan verginin %6’s1 briit olarak dogrudan biiyiiksehir belediyesinin
biitcesine aktarilmaktadir. Hatay Biiyliksehir Belediyesi’nin sadece yillik liman
giimriiklerinden elde edilen vergiden pay1 ortalama 90 milyon TL’dir. Bu agidan
baktigimizda; Hatay’da vergi gelirlerini artirmak i¢in binlerce isletme
kurulamayacagina gore lojistik altyapimizi gliclendirip limanlar1 daha isler hale
getirebilmek Hatay’in kalkinmasina, bdlge istihdamina ve ticaretine hiz
kazandiracaktir.

Iskenderun Korfez Bolgesi’ndeki aktif limanlarin ticari faaliyet gdsteren
depo biyiikligi 120.000 metrekaredir. Mersin’de ise depolama alanlari
1.400.000 metrekaredir. Bu husus, Mersin Limani’nin Iskenderun
Limanlarindan daha fazla tercih edilmesinin en O6nemli sebebidir. Nitekim
hinterland olarak, Iskenderun Limani Mersin’e gdre ¢ok daha avantajli
lokasyonda bulunmaktadir. Bu durumda, yeni yapilacak imar planlamasinda
bolgeye hem gelir hem de istihdam kaynagi olarak lojistik sektoriiniin katkilari
gdz oOnlinde bulundurulmali ve o6zellikle limanlar1 besleyecek depolama ve
antrepo alanlar1 konusunda nitelikli calismalar yapilmasi gerekmektedir.

Bolge cografyasinin planlanmasinda, limanlara yakin olan bdlgemizin
tarrm alanm1 ilan edilmesi stratejik agidan bolgemizi geriletmektedir.
Ortadogu’nun sanayi ve lojistik {issii olmaya aday Hatay bolgesinde, tarimsal
faaliyetlerin getirisi ile sanayinin getirisinin ayni olmadigi, sanayi getirisinin ¢gok



daha agir basacagi tahmin edilmektedir. Dolayisiyla bolge planlamasini yeniden
gozden gecirilmesinin 6nemli olduguna inanmaktayiz.

Lojistik sektoriiyle ilgili alinmasi gereken dnlemlerden birisi de, Adana’da
oldugu gibi Biiyiiksehir sinirlari igerisinde kalan otobanin ¢evreyolu kapsaminda
licretsiz hale getirilmesidir. Ozellikle liman giizergahindaki E-5 karayolu
trafigini rahatlatmanin tek yolu, bu alandaki otobani {icretsiz hale getirerek
trafigi otoyola yonlendirmektedir. Ortalama 100 araghk yurtici tagimaciligi
yapan bir filonun yillik otoyola 6dedigi rakamin ortalama 1 milyon 100 bin
oldugu hesaba katildiginda, hem lojistik firmalarinin hem de bolgede faaliyet
gosteren sanayicilerin biiyiik bir ylikten kurtulmasi saglanmis olacaktir.

Lojistik sektoriiniin bir diger sorunu ise, yetismis sofor bulmakta yasanan
giicliiktiir. Ciinkii agir vasita ehliyeti olan her birey yeterli tecriibeye sahip
olmadig1 i¢cin, hem kendi can giivenlikleri hem de toplumun can giivenligi
diisiintilerek is bas1 yaptirilamamaktadir. Fiili tecriibenin kazandirilacagi
egitimlerle, is giliciine nitelik kazandirilip istihdama katki saglanmasinin 6nemli
olduguna inantyoruz.

2018 yili yatinm programina alindigr Ogrendigimiz Hassa Tiineli
Projesi’nin en kisa zamanda bitirilmesi ve kullanima agilmasiin oldukg¢a 6nemli
oldugunu diisliniiyoruz.

Sonug olarak ifade edilen hususlarla ilgili gerekli ¢alismalarin yapilmasi,
hem Hatay’in {ilke ekonomisine katkisini artiracak hem bdlge ekonomisini ve
firmalar1 gli¢lendirecek hem de istihdam yaratilmasini saglayacaktir.



